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@ Hulsenspike fiir Fahrzeugreifen 

@ Die Erfindung betrifft einen Hulsenspike fur Fahrzeugrei- 
fen, bestehend aus einer mit einem Flansch (15) versehenen 
Hulse (14), in der ein in Axialrichtung sich bewegender Niet 
(11) angeordnet ist, der mit einem sich gegen den Nieten- 
flansch (15) legenden Nietenkopf (12) versehen ist. Bei dem 
erf indungsgemaRen Spike liegt der von der Nietenmittelach- 
se gesehen in Radialrichtung aufcen liegende Beruhrungs- 
punkt (P) oder Beruhrungskreis zwischen Nietenkopf (12) 
und Hulsenflansch (15) der Nietenmittelachse naher als die 
groBten Durchmesser des Nietenkopfes (12) und des Hul- 
senflansches (15). Am Nietenkopf (12) und Hulsenflansch 
(15) sind vom Beruhrungspunkt (P) ausgehende, von der 
Mittelachse des Spikes nach auSen gerichtete Leitflachen 
(16, 17) ausgebildet Die genannten Leitflachen sind derart 
ausgebildet, daS sie verhindern, daB das Reifengummi (5) 
naher zur Mittelachse des Spikes als bis zum Beruhrungs- 
punkt (P) zwischen Nietenkopf (12) und Hulsenflansch (15) 
flieftt, wenn sich der Niet (11) bezuglich der Hulse (14) 
bewegt. 
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Die Erfindung betrifft einen Hiilsenspike fur Fahr- 
zeugreifen, bestehend aus einer mit einem Flansch ver- 
sehenen Hulse, in der ein in Axialrichtung sich bewegen- 
der Niet angeordnet ist, der mit einem sich gegen den 
Nietenflansch legenden Nietenkopf versehen ist. 

In letzter Zeit sind in zunehmendem MaBe Hiilsenspi- 
kes als Antirutschmittel fur Fahrzeugreifen konstruiert 
worden, weil man erkannt hatte, daB die StraBenabnut- 
zung mit Hulsenspikes wesentlich geringer ist als bei 
festen Spikes. Trotzdem wird mit Hulsenspikes eine 
gleich gute oder bessere Griffigkeit erzielt als mit festen 
Spikes. In letzter Zeit wurden auch die Reifen fur Spikes 
forciert weiterentwickelt und man ging bei den Spikes- 
reifen immer mehr auf solche Gummisorten liber, die 
"plastischer" sind als die vorher verwendeten Gummi- 
sorten. Infolge der Eigenschaften des Gummis bildet 
sich im Reifen ein spikeformiger Raum fur den Spike 
derart, daB das Reifengummi im wesentlichen uberall 
fest am Spike anliegt, der in dem im Reifen ausgebilde- 
ten Spikeloch angeordnet ist. Infolge der Plastizitat des 
Reifengummis entsteht bei Verwendung von Hulsenspi- 
kes der Nachteil, daB weil sich das Gummi im wesentli- 
chen der Form des Spikes anpaBt, das Reifengummi 
auch dicht an der Beruhrungsstelle der Hulse und des 
Nietenkopfes des Hulsenspikes ist, wo es wahrend der 
Fahrt, wenn der Niet sich bezuglich der Hulse bewegt, 
zwischen den Niet und die Hulse dringt, was schnellen 
VerschleiB des Gummis verursacht. Wahrend das Gum- 
mi verschleiBt, bildet sich feinkorniges Gummimehl, das 
zwischen Hulse und Niet eindringt und die Funktion des 
Spikes in ungiinstiger Richtung verandert. 

Die vorliegende Erfindung hat zur Aufgabe, einen 
Spike zu schaffen, mit dem die mit dem im vorstehenden 
beschriebenen Stand der Technik verbundenen Nach- 
teile vermieden werden, und mit dem ein Spike geschaf- 
fen wird, der keinen entsprechenden VerschleiB des 
Gummis verursacht und dessen funktionelle Eigenschaf- 
ten gut erhalten bleiben. Zur Erreichung dieses Ziels ist 
fur die Erfindung im wesentlichen charakteristisch, daB 
der von der Nietenmittelachse gesehen in Radialrich- 
tung auBen liegende Beriihrungspunkt oder Beruh- 
rungskreis zwischen Nietenkopf und Hiilsenflansch der 
Nietenmittelachse naher liegt als die groBten Durch- 
messer des Nietenkopfes und des Hulsenflansches und 
daB am Nietenkopf und Hiilsenflansch vom Beriih- 
rungspunkt ausgehende, von der Mittelachse des Spikes 
nach auBen gerichtete Leitflachen ausgebildet sind, die 
verhindern, daB das Reifengummi naher zur Mittelachse 
des Spikes als bis zum Beriihrungspunkt zwischen Nie- 
tenkopf und Hiilsenflansch flieBt, wenn sich der Niet 
bezuglich der Hulse bewegt. 

Der bedeutendste Vorteil der Erfindung gegenuber 
den bisher bekannten Hulsenspikes liegt darin, daB bei 
dem erfindungsgemaBen Spike der Nietenkopf und 
dementsprechend der Hiilsenflansch derart gestaltet 
sind, daB das Eindringen des Reifengummis zwischen 
den Nietenkopf und den Hiilsenflansch verhindert wird, 
so daB beim Einsatz des erfindungsgemaBen Spikes im 
Reifen in entsprechender Weise kein Gummimehl er- 
zeugt wird, das zwischen die Hulse und den Niet dringt 
und mdglicherweise die Bewegung des Niets bezuglich 
der Hulse verhindern wurde. Die Eigenschaften des er- 
findungsgemaBen Spikes bleiben somit langer gut erhal- 
ten als bei den fruheren Spikes. Die weiteren Vorteile 
und Merkmale der Erfindung gehen aus der folgenden 
Beschreibung der Erfindung hervor. 



Im folgenden wird die Erfindung unter Hinweis auf 
die einzelnen Abbildungen der beigefiigten Zeichnung 
ausfiihrlich beschrieben. 
Fig. 1 zeigt schematisch einen erfindungsgemaBen 
5 Spike bei herausgeschobener Lage des Nietes. 

Fig. 2 zeigt einen im Reifen montierten erfindungsge- 
maBen Spike bei eingeschobenem Niet. 

GemaB den Figuren besteht der erfindungsgemaBe 
Spike aus einem Niet 11, der in Axialrichtung beweglich 
io in der Hulse 14 angeordnet ist. Der Niet ist in herkomm- 
licher Weise mit einem Kopf 12 versehen und am entge- 
gengesetzten Ende des Niets 11 ist eine zweckmaBig aus 
Hartmetall bestehende Spitze eingelassen. Die Hulse 14 
des Spikes ist mit einem Flansch 15 versehen, durch den 
15 der Halt des Spikes im Reifen sichergestellt wird. In 
Fig. 1 ist mit Bezugszeichen P der Beriihrungspunkt 
oder -kreis bezeichnet, in dem sich der Nietenkopf 12 
und der Hiilsenflansch 15 gegenseitig beriihren, wenn 
der Niet 11 herausgeschoben ist. Unter dem genannten 
20 Beriihrungspunkt P ist ausdrucklich der Beriihrungs- 
punkt zu verstehen, der in Radialrichtung am weitesten 
von der Mittelachse des Spikes entfernt ist. Mit Bezugs- 
zeichen 16 ist die Leitflache des Kopfes 12 bezeichnet, 
die am Beriihrungspunkt P endet und dementsprechend 
25 ist die am Beriihrungspunkt P des Flansches 15 endende 
Leitflache mit Bezugszeichen 17 bezeichnet. Der Beriih- 
rungspunkt P ist der Mittelachse des Spikes naher als 
der groBte Durchmesser des Kopfes 12 oder des Flan- 
sches 15. 

Die Leitflachen 16 und 17 sind derart ausgebildet, daB 
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sie bezuglich der Mittelachse des Spikes vom genannten 
Beruhrungspunkt P weg gerichtet sind. In der Ausfiih- 
rungsform der Figuren ist die Leitflache 16 des Nieten- 
kopfes 12 gekrummt und die Leitflache 17 des Hulsen- 
35 flansches 15 gerade. Die Leitflachen 16 und 17 konnen 
jedoch in gewunschter Weise gestaltet werden, so daB 
eine von ihnen oder beide gerade oder gekrummt sind. 
Fur die Gestaltung der Leitflachen 16 und 17 und fur die 
Lage des BerQhrungspunktes P ist wesentlich, daB der 
40 Beruhrungspunkt P naher an der Mittelachse des Spikes 
ist als wie das Reifengummi, das in Fig. 2 mit Bezugszei- 
chen 5 bezeichnet ist, an den genannten Leitflachen 16 
und 17 entlang flieBen kann, wenn sich der Niet 11 be- 
zuglich der Hulse 14 vor und zuruck bewegt. Dank sei- 
45 ner Plastizitat kann das Reifengummi 5 an den genann- 
ten Flachen 16 und 17 entlang flieBen. Die Leitflache 16 
des Nietkopfes 12 und die Leitflache 17 des Hulsenflan- 
sches 15 bilden somit untereinander einen Winkel . 
Wenn die Leitflachen 16 und 17 gerade sind, ist der 
50 Winkel gleich dem Winkel zwischen den genannten 
Leitflachen, aber wenn die Leitflachen oder eine davon 
gekrummt sind, ist der Winkel der Winkel zwischen den 
Tangenten der Leitflachen. Aufgrund der Eigenschaften, 
die der erfindungsgemaBe Spike voraussetzt, hat der 
55 Winkel a eine GroBe von 20-90°, zweckmaBig jedoch 
eine GroBe von a = 45-60°. 

In Fig. 2 ist eine Situation dargestellt, bei der der 
Spike im Reifen montiert ist und der Niet 11 des Spikes 
eingeschoben ist. Dabei sind der Nietkopf 12 und der 
60 Hiilsenflansch 15 voneinander getrennt und in Fig. 2 ist 
der Beruhrungspunkt auf der Seite des Kopfes 12 mit 
Bezugszeichen Pi und auf der Seite des Hulsenflansches 
15 mit Bezugszeichen P2 bezeichnet Befindet sich der 
Spike in der in Fig. 2 dargestellten Lage, ist das Reifeng- 
65 ummi 5 an den Leitflachen 16 und 17 entlang vom Be- 
riihrungspunkt P weg geflossen, so daB die Punkte Pi 
und P2 deutlich naher der Mittelachse des Spikes sind 
als das Reifengummi 5. Wenn der Niet 11 des Spikes sich 
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von der Lage nach Fig. 2 zur in Fig. 1 gezeigten Lage in 
Bewegung setzt, flieBt das Reifengummi 5 an den Leit- 
flachen 16 und 17 entlang zu den Beruhrungspunkten Pi 
und P2 hin, aber infolge der Gestaltung der Leitflachen 
16 und 17 kann das Gummi 5 nicht zu genannten Punk- 5 
ten hin flieBen. Wahrend der Kopf 12 somit gegen den 
Flansch 15 druckt kann das Reifengummi 5 nicht in den 
Raum zwischen dem Kopf 12 und dem Flansch 15 ein- 
dringen, sondern es bleibt auBerhalb des genannten 
Raumes und des Beruhrungspunktes P. Dabei ver- 10 
schleiBt der Spike das Reifengummi 5 nicht, weshalb 
kein Gummimehl erzeugt wird, das fur die Funktion des 
Spikes nachteilig ist. 

Im vorstehenden ist die Erfindung anhand von Bei- 
spielen unter Hinweis auf die Abbildungen der beige- 15 
fugten Zeichnung beschrieben worden. Die Erfindung 
soil jedoch nicht auf die in den Abbildungen dargestell- 
ten Ausfuhrungen begrenzt werden, sondern es sind im 
Rahmen des in den beigefiigten Patentanspriichen defi- 
nierten erfinderischen Gedankens viele Variationen 20 
moglich. 

Patentanspruche 

1. Hulsenspike fur Fahrzeugreifen, bestehend aus 25 
einer mit einem Flansch (15) versehenen Hulse (14), 

in der ein in Axialrichtung sich bewegender Niet 
(11) angeordnet ist, der mit einem sich gegen den 
Nietenflansch (15) legenden Nietenkopf (12) verse- 
hen ist, dadurch gekennzeichnet, daB der von der 30 
Nietenmittelachse gesehen in Radialrichtung au- 
Ben liegende Beriihrungspunkt (P) oder Beriih- 
rungskreis zwischen Nietenkopf (12) und Hulsen- 
flansch (15) der Nietenmittelachse naher liegt als 
die groBten Durchmesser des Nietenkopfes (12) 35 
und des Hulsenflansches (15) und daB am Nieten- 
kopf (12) und Hulsenflansch (15) vom Beriihrungs- 
punkt (P) ausgehende, von der Mittelachse des Spi- 
kes nach auBen gerichtete Leitflachen (16, 17) aus- 
gebildet sind, die verhindern, daB das Reifengummi 40 
(5) naher zur Mittelachse des Spikes als bis zum 
Beruhrungspunkt (P) zwischen Nietenkopf (12) und 
Hulsenflansch (15) flieBt, wenn sich der Niet (11) 
bezuglich der Hulse (14) bewegt. 

2. Hulsenspike nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB die Leitflachen (16, 17) des Nieten- 
kopfes (12) und des Hulsenflansches (15) in einem 
Winkel a von 20 - 90° zueinander angeordnet sind. 

3. Hulsenspike nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Winkel a zwischen den genannten 50 
Leitflachen 45 -60° betragt. 

4. Hulsenspike nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Leitflachen (16, 17) gerade 
sind. 

5. Hulsenspike nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB eine der Leitflachen (16) ge- 
krummt ist, wahrend die andere Leitflache (17) ge- 
krummt oder gerade ist. 
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BASIC— ABSTRACT : 

The sleeved spike is inserted into a vehicle tyre . It 
consists of a sleeve ( 14 ) having a flange ( 15 ) and containing 
axially movable rivet (11) with a head (12). 

Guide surfaces (16, 17) are so formed on the rivet head and 
the flange that they prevent the tyre rubber (5) from flowing 
beyond the contact point (P) towards the centre of the spike 
if the rivet moves relative to the sleeve . 

USE /ADVANTAGE - Sleeved spike which does not cause wear 
within the vehicle tyre . @ ( 4pp Dwg . No . 2/2 ) @ 

TITLE-TERMS: SLEEVE SPIKE VEHICLE TYRE INCORPORATE GUIDE 
SURFACE PREVENT RUBBER FLOW 
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